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Verkstdllande direkioren

Angéende -radiockommunikation med bussar

R

De radictekniska &rendena incm bolaget har genom trafikomrddets tillvdst

och tillforseln av bussar forsedda med radioutrustning «v olika typer
blivit omfattande. For att pd sikt kurna bygea upp ett funktionsdugligh
telekomnunikationsndt inom bolaget har vi tillsatv en arbetsgrupp med
representanter for T, K och U med uppgift att utzrbeta en systemteknisk

[

principldsning och en anskaffningsplan.

¥or det fortsatta utredningsarbetet krive redan nu ettt stZllningstagande
till den principiella utformningen av véra framtida telekommunikaticner

for trafikledningen.

Vi anh&ller med anledning hirav om: '
1. Principbesiut om systemutformningen i enlighet med i bifogade I
angivna riktlinjer.
2. Beslut om nyanskaffning av redioutrustning till Huddingebuss till en
: .
kostnad av ca 750.000 kr., I &rets stat finns upptaget 250.000 kr for
komplettering av det befintliga radionftet, vazrigencm behovet av

ytterligare medel uppzdr till 500.000 kr. -

70

Stocknoim den 45 juni 1970 ; R
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Busstrafiken antages uppdelad pé tre trafikomréden med var sin trafik-

FFS )

RN AR S ]

Telearbetszrupven T
Shn/MLj

M snedende vrojekteringen av telekommunkationerns inom SL-omrddet,

A, MAY

dttning

Arbetsgruppen har tolkat sin uppgift si att gruppen har att ldmna

forslag avseende:

1. Telekommunkalionsn&Ztplarn £0r samband dels mellan trafikcentraler och
fordon, dels mellan olika trafikcentraicr.

2., Léngsiktig plan {8r uppbyzenad av sambandsnit enlight ovan.

B (&

3. Plan ©or hur nu aktuelzkompletteringsbahov skall fyllas {0r att

passa in 1 framtida sambandsnit,

B. JArbetshvpotes

Enligt arbetsgruypens -uppfattning kommer det att ta léng tid, fram £ill

pal
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slutet av 70-talet, innan ett enhetligt ndt etablerats. Under denna Uid

kommer linjendtsdndringar och dirmed sammanhéngande omfbrdelninrar av
arbetsuppgifter mellan oliks bussgrupper successivi att ske, Mea hé&rsyn

till den nu Vefintliga radioutrustningens skiftande Zlder kommer under

demna tid ocksd att {oreligga telmiska skillinader mellan olika bussgruppers
radiotekniska material. For att {4 en m2leittning for utredningsarbetet

och ocked fOr att pé ett, wed héneyn till kravet p& anpassning till framtids
radion&t; #ndamdlsenligt sitt kunna 1&8sa akuta nyanskaffringsproblem har
arbetsgruppen uppstdllt en hypotetisk organisetion for det fiamtida trafik-

n
ledningsartetet enligt nedan: .

central:

1. Centrum, som ansvarar {or ledning av
- innerstadgtrafik
~— anslutnlngstrafik till tunnelbans 1, 2 och 3
-- Moab
- Lidingd
- anslutningstrafik till Waxholmsbvolaget

Uppskaltat antal bussar ca 1100 st.




2. hor Horr, som ansvarar for ledning av
-- anslutningstrafik $ill pendeltdg norr om Stockholm

~- direktgiende linjer morr om Stockholm
Uppskattat antal bussar ca 400 st, -

3. Sbder, som ansvarar for ledning av

-— anslutningstrafik till pendeltég sdder om Stozkholm

- direktgiende linjer stder om Stockhiolm
- Stdertil je

Uppskatiat antal bussar ca 300 st.
Till dessa tre centraler mdste ocksé sambandstekniskt anslutas

Tunnelcentralen

S

5. SJ trafikcentrasl for pendeltégtrafiken

For att 4 bvista effekt av denna decentraliserade trafiklednings-
organigation midste det finnas gnabba och til11fdérlitliga forbindelszr mellan
de olika centralerna. Cm en optimal samordning av resurserra vid oliks
stdrningstyper skall uppnds torde det ocksd vara'nédvéndligt att en av
centralerna f&r karaktsren av huvud-~ eller dverordnad central. Vi har
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hér antagit att central "Centrum" ges denna uppgift. Det blir i sd fall

£111 denna central ankaytningen frdn de dvrige centralerna skall gbras.

Under 1&g-~(natt)trafik synes det mest rationellt att 14ts huvudcentralen
fungera som jourcentral i de fzll de Oyvriga-.centralerna ¥an lémnas obe-
mannagde.

I forutséttningarna f6r det framtida sarbandsnidtet ingdr ocksd att
frekvens- och apparaiplaneringen skeil vara sfdan att fordon skall kunna

flyttas frén ett omréde till ett annat med bibehdllen mdjlighet till

radiokontakt utan apourattyte eller andra tekniska ingrepp.

Med h#nsyn till det stora antalel fordon och férdelningen pd olika omriden

@

och grupper bor radiosystemet innehzlla selekitiva anropsorgan.



Det radiondt som har bestillis till Solnabuss &r i princip uppbygsh s§
att det fyller dessa krav, och har ocks§ lagts pd ett frekvensband ddr
man kan ha mdjlighet stt f& tillrdckligt antal intilliggande hanaler
f8r att ticke hela SL-behovet. '

Vi foresldr dédrfdr ait principbeslut fsitas om ottt det framtida SL-nétet
projekteras enligl ovan angivna riktlipnjer, d&r allts sd Solrnabuss kommer

att utgtrs den férsta firdiga delen.

C. Planering
Den léngsiktiga planeringen behandlas icke ytterligare hir. P& kort sikt

rer dels med
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finns emellertid akiata nyanskaflningsproblen som sammanhing
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att vissa bussar salnar radio ocl s red nyenskaffning av busssr till

1
olika, omréden, For arbets~ruty n dr det angeléget att snsrest f4 faststsllt

1, Huddinge. Hir saknar ca 80 av de 110 bussarna radio, befintlig radio-
utrustning #r Cvertagen frédn SJ och anskaffades ar 1966 samt arvetar

p& 160 MHz~-tundet: : .

Arbetsgruppen anser att det vore fela «tigt att nu investera ytterligare

i ett radionst som arbetar enlight gamle principer och- féresldr ati

Huddingebuss utrustas med helt ny radiomateriel enligt de fdrutsttininga:
=3 18 (&)

som ovan angivits

2. Lidinag8. Behov av konmplettering fdreligger t1ill ett antal bussar
Let{a skall til1f{#lligl llaras med hjdlp av gammal utrustniﬁg. Lidingt-
ndtet 8r levererat 1961 och arbetar pd 80 MHz-bandet. Utrustningen ér
110 & gamral och bdrjar bli férsliten och bor darfdr enligh arbets-

gruppens uppfattning komma higt pi nyansk ffningslistan.

3. Danderyd. Detta radionit besviras av svéra stOrningar beroende pd system
utformning och frekvensval. Mzn har {0rsdkt att Overbrygga de stora av
stinden med ett 211t{6r litet antal bassiztioner varigenom signalstyrkan
blivit ddlig inom stora omréden med stdrningar som {61id. En avl&gsen

sstation 1 norra delen drivs ocksd som en sorts Yslavstation'" vilket
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visat sig oldmpligt. Utrustningen har anskaffsats 1964-1968. Trots att
materiglen énnu icke dr tekninki TO0rbruksd anser arbetsgruppen at
raediondtet i detta omrade snarast miste ersittas med ett funktions-
dugligt sddant, som dé& ocksd bir uvformas sd att det passar in i det

framtida monstret.
D, Torslag

1. DPrincipteslut fattas om riktlinjerna for det focotsatta projekterings-
arbetet.

2. Bestdllning av radiocvuirusining €111 Huddingebuss med systemutformnirgz

enliglt ovan bor ske srarast s& ett leverans och montzge kzn ske 1

anslutning till Solnzbussprojektet. Berdkned kostnad ca 750.000 kr,

varav 250.000 kr finns upptagna 1 1970 &re stat Or plancrad

o) !
on
av Huddingebuss nuvarande radionit,

Stockholm den 15 juni 1970
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