





Hur kan SL forbéattra
servicen till sina kunder — resenarerna?

Hur forbattrar vi
arbetsmiljon for vara anstallda?

Hur utnyttjar vi
vara resurser pa basta satt?

Det ar frdgor som SL standigt héller aktuella i en stravan att
alltid forsoka bli battre.

Med hjalp av vart nya datorstyrda busstrafikledningssystem
— BTL — raknar vi med att forbattra busstrafiken i Stock-
holms innerstad. BTL har utvecklats med ekonomiskt stod
av styrelsen for teknisk utveckling (STU).

Vi provar systemet i borjan med 60 bussar pa fem innerstads-
linjer.

Vdra resenérer skall genom BTL f& en annu mera regelbunden
trafik. Ofrdnkomliga storningar i trafiken marks mindre.

Trafikledarna far battre och lattare tillgdnglig information om
hur trafiken flyter och hur bussarna utnyttjas. Storningar
upptacks tidigare och kan &tgardas snabbare.

For bussférarna minskar pafrestningarna genom att trafiken
blir mera regelbunden och genom att resandet fordelar sig
jamnare mellan bussarna. Det inbyggda o6verfallslarmet i
BTL-systemet ger en 6kad trygghet for forarna.

BTL ger oss ockséa en vasentlig battre statistik som underlag
for att anpassa trafikutbudet till efterfrdgan.
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BTL — dato

Systemet bestar av

@ Central for trafikledning med datorstyrd
presentations- och mandverutrustning

® Radiokommunikationsnat med samtals-
och datakanaler

@ Utrustning for automatisk positions-
angivelse

@ Utrustning for passagerarrakning

Dessutom finns i bussen

® Mandverapparat med kommunikations-
panel samt overfallslarm
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En av fordelarna med systemet &r att ett om-
fattande informationsflode erhélles utan att
forarna namnvart belastas.

Kommunikation mellan bussarna och
central sker pa tva satt:

— 1" 1% \® e

Via radiodatakanaler

st F s Buss — dator
Liding6 ® automatiskt besked om antal passagerare
@ automatiskt besked om position

® information frdn forare via en kommuni-
kationspanel

® Overfallslarm

Dator —— buss

® information till féraren via kommunika-
tionspanelen

“* Via talradiokanal

Trafiklednings-

centralen for yttrafik ® muntlig kommunikation mellan trafik-

ledare och forare.
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Systemfunktion

Kommunikationen mellan trafikledningscentral och bussar
aromfattande. Tack vare datorn far trafikledaren trots den
stora informationsmangden en total dverblick éver trafik-
situationen i varje 6gonblick. Han f&r direkt uppgift om
storningar i trafiken och kan vidta ldmpliga &tgérder.
Information fr&n systemet tillvaratas automatiskt av
datorn for statistiska berakningar.

Detta ger de basta férutsdttningar for ett optimalt ut-
nyttjande av SL:s resurser.

Trafikledarna arbetar med en dataterminal som bestar
av bildskarm och tangentbord. P& bildskdrmen presen-

L&ngs busslinjen finns ett antal positionsgivare utpla- terar datorn information om trafiksituationen. Med
cerade. Deras lage ar kant av datorn. tangentbordet ger trafikledarna datorn direktiv.

Né&r bussen passerar en positionsgivare far datorn Dessutom har trafikledaren tillgang till mikrofon och
besked om detta. Mellan tva positionsgivare lamnar hégtalare for muntlig kommunikation med buss-

en vagmatare i bussen besked om positionen. forarna.

Vid bussens dorrar finns de enheter som raknar av- /1 bussen finns en mandverapparat for férarens kom-
och péstigande passagerare. munikation med datorn, en mikrofon med hégtalare
for samtal med trafikledaren samt 6verfallslarm.



Presentation

| datorn finns inlagda vissa grunddata sdsom tidtabeller,
linjestrukturer m m.

Grunddata och inkommande information bygger upp
bilder som pa olika satt visar den aktuella trafiksitua-
tionen.
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VANDNING GENKORNING TOMKORNING FORFOGANDE IN  FURFOGANDE UT
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Bilden ovan visar den aktuella situationen Siffrornai tabellen — tex6 2 +1
langs linje 41. P& den Ovre linjen ror sig 6 anger turnummer
bussarna fr&n hoger till védnster och tvart om o o
p& den undre linjen. 2  anger belastningskod i stigande skala
" .. 1-4
¥ visar vissa héllplatsers lage pa linjen. ( ) D o
Texten anger namnet. +1 anger tidslage i forhallande till tidtabellen
e . (dvs bussen ligger en minut fére tid-
— Busslinjen dr uppbyggd av streck. Varje tabellstiden) 99

streck ar 100 m.

+ visar placeringen av positionsgivarna pa
linjen.

Siffrorna (t ex 6) ovanfor dvre linjen och

(t ex 3) under undre linjen anger resp buss

turnummer samt bussens position efter

linjen.




Almex
har levererat

AB Almex dr en av varid s ledande tillverkare av maskiner och
system for avgiftsup, ng, fran biljettmaskiner till elektra lSka
makulerare och biljett mater.
Almex’ storsta kundgrupp ar kollektivtrafikforetag, vilket kommit
att leda till utvecklingen av de enheter som nu bl a ingér i
BTL-systemet.
Till 95 % arbetar Almex port och ar representerat i 40-talet
lander Sver hela varlden. Inklusive dotterbolag i Sverige, England
och Vasttyskland har Almex ndrmare 300 anstéllda. Almex Jngér
i Incentivegruppen. ‘ ‘

drygt 1300 anstallda.

Storno
har levererat

@ basradiosystemet
® mobila radiostationer med da

hélftendelagare i Storno, F
Tyskland, England och Fr:
utveckling, produktlon och f ng av
kommunikation’’ ar inom si [ estorstu Europa. Storno har
en omfattande forsaljni iceorganisation pa de storre
orterna inom riket. | G  produktionsenhet, som till-

verkar och anpassar p duktér f6r den svenska marknaden.




