7 !\ur}ﬂ
WL VESSINGE %

.

———— nl/v strackorn bz
—— ruwvororide inrrdw//n/pr
O ho//sration

000 1500 1008 mater m ‘

AN T f'b&\\

Linje 17 forlinges genom Higerstensisen

AV BYRAINGENJOR STIG SAMUELSON

I borjan av december forra
iret kunde pa allvar terrasse-
ringsarbetena for den planerade
forlangningen av linje 17 genom
Hagerstensdsen taga sin borjan.
Redan tidigare, hosten 1943, ha-
de terrasseringsarbeten pabor-
jats f6r en forlangning av den-
na linje men avbrutits pd spar-
vigsbolagets begiaran for om-
provning av  beslutet rorande
lampligaste strackningen. En
kortfattad redogorelse over den
blivande forlingningen och dess
forhistoria foljer harnedan.

Som en foljd av den starka be-
folkningsutvecklingen inom f6r-
orterna och den allt svirare
ringgummisituationen beslot

Stockholms stad &r 1942 paborja
exploateringen av ett nytt bo-
stadsomrade pad Higerstensdsen
viaster om Telefonplan och I. M
Ericssons fabrik. For att tillgo-
dose omradet utan anlitande av
bussar planerade stadens myn-
digheter en forlingning av linje
17 och med hinsyn till den da
forutsatta  snabbexploateringen
av omradet begardes sparvags-
bolagets skyndsamma medver-
kan till genomftrande av for-
langningen. Koncession begir-
des dirfor hos Kungl. Maj:t,
som den 14 maj 1943 beviljade
denna.

Av olika orsaker visade det
sig dock ogorligt att hélla det

forutsatta tempot ifriga om ex-
ploateringen — fastighetsnamn-
den hade hos SS begirt banans
fardigstillande redan till den 1
oktober 1943 — och dessutom
hade staden dven borjat fundera
pd att inom en niraliggande
framtid utnyttja omradet vister
om Higerstensdsen. Hirigenom
andrades de tidigare forutsitt-
ningarna for banans forlangning
och man borjade till och med

‘tala om en framtida ytterligare

forlangning viasterut. Eftersom
dessa planer tidigare icke kom-
mit till synes, utan avsikten fast-
mera varit att ordna en perma-
nent indstation for linje 17 pd
sodra delen av Higerstensisen
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Har skall forlangningen g¢d fram utmed Telefonvigen .

eller omedelbart viaster darom,
visade det sig onskvirt att fd en
mera rationell strickning till
stdnd. P4 begiran av SS iging-
sattes darfor nya undersoknin-
gar, varvid framkom ett forslag
att f6ra banan i1 tunnel genom
Hagerstensdsen. Harvid skulle
visserligen nigot storre engdngs-
kostnader uppkomma som en
foljd av tunnelbygget men i1 gen-
gald for all framtid stora drift-
besparingar ernas och en trafik-
tekniskt Dbattre losning &astad-
kommas. Efter inglende prov-
ning inom stadens myndigheter
faststillde stadsfullmaktige i ok-
tober 1944 den av SS foreslag-
na strackningen. Sedan beslutet
hirom fattats begirde gatu-
kontoret byggnadstillstind och
igangsatte darefter terrasserings-
arbetena.

Linjeforingen for den beslu-
tade forlingningen av ‘linje 17
framgir av den har visade kar-
tan. Frin Telefonplan, vilken
station redan firdigstallts 1 per-
manent skick, fores banan pa en

hog viadukt o6ver Korpmossevi-

gen och darifran i tunnel genom
Higerstensdsen fram till en sta-
tion pd vastra sidan om denna.
Koncession begiares 1or hela
denna stricka jamte en ytterli-
gare striacka till en station nis-
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tan framme vid Malarhojden. I
den forsta utbyggnaden fardig-
stalles banan dock endast fram
till stationen omedelbart vaster
om Hagerstensasen, dar en pro-
visorisk  dndslinga  anordnas.
Aven vid den &stra tunnelmyn-
ningen blir det en station, var-
for bortom Telefonplan 1 forsta
utbyggnaden tva stationer -kom-
ma till utférande, med en ban-
stracka av ungefar 1 km.
Banférlangningen utfores med
tanke pd den framtida anslut-
ningen till tunnelbanesystemet
helt fri frin plankorsningar med

gator och vagar. Kurvor och lut-
ningar bli av hog standard och
hogsta korhastigheten forutsit-
tes 1 framtiden med tunnelbane-
vagnar kunna bli 70 km/h. Plan-
laggningen av forlingningen har
aven siktat pd att den utan sar-
skilda omlaggningsarbeten skall
passa for en framtida hogertra-
fik.

De bada stationerna pd Omse
sidor om tunneln genom Hager-
stensasen utforas med mittplatt-
formar, forsedda med en trappa
i vardera anden. For de pa asen
boende bli stationerna lattill-
gangliga genom trappor ner till
plattformarna och stationerna fa
genom sirskilt anordnade gang-
viagar goda forbindelser at alla
hall. Trapporna i andra anden
pa stationerna ge forbindelser
for de nedanfdr 4sen boende. Pa
plattformarna skola vantskydd
av ny typ uppforas, 1 vilka bl. a.
ett helt slutet vantrum anordnas
tillsammans med den sedvanliga
forsaljningskiosken.

Luftledningen blir av ungefar
samma typ som pd Angbybanan,
dvs. med indirekt upphangning
p4d galvaniserade fackverksstol-
par. I tunneln blir det special-
upphiangning av luftledningen
av i huvudsak samma typ som 1

W

Springningen av tunneln genom Higerstensdsen pdgdr for fullt. T. h. synes formen for
viaduktlandfistet vid Korpmossevdgen.



Sodertunneln.  Sarskild Dbelys-
ning kommer aven att anordnas
1 tunneln. For den framtida for-
langningen mot Mailarh6jden
planeras vidare en ny likriktar-
station av 1 huvudsak samma
storlek som kommit till anvand-
ning f6r Angbybanan.

Trafiken kommer tills vidare
att uppratthdllas med vagnar av
nuvarande typ. I striackningen
genom Midsommarkransen bibe-
halles trafiken ungefir i nuva-
rande omfattning, eftersom en-
kelspdret icke medger nimnvirt
tatare trafikering. En del av té-
gen pd linje 17 skola dirfor
framforas over Kilaberg, var-
igenom snabbare trafik kan
uppratthillas med dessa tig. Se-
dan i framtiden spiren i Soder-
tiljevigen borttagits, kommer
hela trafiken pdlinje 17 att fram-
foras over Kilaberg. Slingan
vid Telefonplan skall fortfaran-
de anvindas for vandning av en
del av tdgen. I den min 4ven i
fortsittningen extratig komma
att tillhandahédllas L. M Erics-
sons anstallda, skola dessa tig
vanda vid Telefonplan.

Redan till hosten detta Aar
(1945) vintas flera tusen perso-
ner inflytta i nya bostadshus pi
Higerstensdsen. Till denna tid-
punkt torde icke hela banfor-

Dessa betongpelare i tita rader skall bira upp en del av viadukten over Korpmosse-
vdgen.

langningen genom &sen kunna
firdigstillas — 4dven om arbe-
tena bedrivas med storsta skynd-
samhet — men i varje fall hop-
pas man kunna bygga banan
fardig till och med stationen
oster om tunneln. Har anordnas

en provisorisk andstation och,

harigenom skulle de nyinflytta-
de fa tillfredsstillande trafik-
mojligheter, till dess att hela
tunneln blir fardig frampd var-
sidan nasta ar. Sammanlagt be-
riknas ungefir 10000 personer
komma att betjanas genom den-
na forlangning av linje 17 bort-

Aven tripdlar mdste anvindas for att forbatira stabiliteten hos den sirskilt diliga grunden.

*

om Telefonplan. Det kan synas
vara minga, men det dr anda
bara hilften av Stockholms to-
tala folkméingdsdkning under
forra Aret.

Herr Redaktor!
Rapportskrivning i splendid

isolation

Personalen ar ju numera skyldig
att avge en kortfattad och Kklar,
skriftlig rapport om alla trafikhan-
delser, som kunna vara av vikt fér
vederborande att fi kdnnedom om.
D& denna rapportskrivning i regel
maste fOretagas i avrakningsrummet,
dar det nadstan alltid rder ett starkt
sorl av samtalande, och dir inte sil-
lan nyfikna personer ligga sig i den
skrivandes géranden ofta med mer
eller mindre lampliga inligg, A&r
det svart for den skrivande att i
lugn och ro avge sin rapport. Jag
hemstaller darfor, att mera lampliga
platser f6r rapportskrivning om mdoj-
ligt matte anordnas.

A. N.

Ovanstidende hemstillan har vida-
rebefordrats till sikerhetsingenjéren,
som tagit upp frigan med tc och
616b och aven lagt fram vissa for-
slag sd det dr att hoppas, att A. N.
skall fi sin 6nskan uppfylld.

Red.
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