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- - -'-':-^r,uö11AU-LU

-: : -r-:.ri0N FÖR TRÄFIK]JERSONAL

" . :-:-1, -:aA ORIENTERING

:. rr::atets uppbyggnad (se bild '1)

:- :-:::el-tågsradio ger direkt f5rbindelse mellan tunnelcentralen
, rrr tå9. Yia TUC kan tåg på samma bansystem erhål-Ia radio-

- ::-::else med varandra.

,:..:::::af iken melLan å ena sidan tågens sänaiare och aottagare
:::: :en andra TUC sker på ytsträckorna via en sändare i
j:a::e:uset och en mottagare i Mä1arhöjden. Dessa senare sändare
::: i::iagare har trådfdrbinilelse med TUC. På tunnelsträckorna
-.-r:: :af iotraf iken via s.k. tunnelbasstationer, vars sändare och
:: ::3:?re också har trådförbi-ncielse ned TUC. Tunnel,basstationerna
r: ji;s?Eta inne j. tunneLn ned ett inbördes avstånd av c:a 1 kn
:l: a: anslutna till en antennkabel 1 tunnelns hela längci.

-::-:<sättet är seni.duplex, vilket innebär att sändning sker på
:: i:ekvens och mottagning pä en aD.nan. I tågen oåste därför
:=:,:-:ng och nottagning ske växelvis. TUC kan doek ha nottagning
::' sand-ning santidigt, vilket gör stt a1la radiosantal son tas
=::: ;å IUC normalt återutsänd.es til-l alla övriga radioförsedda

-:,:::_:^:ng av radiohögtalarna i tågen sker automatiskt då sänd-
--:-: s{e. på radionätet.

:::::-rcp lrån TUC till ett tåg föregås av en lystringston.

-: lq"J omedelbart ej kan besvara ett anrop utsänds autonatiskt
=: uppta8etton tiII santliga tå9. Tonen ljuder tills TUC har
=:a^ighet att besvara anropet.

l:::ekniska utrustningen i tågen (se bi1d2 och l) består av:

::'=!:! På taket.
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2.

.:_r:.:!?!19! placerad på insidan av skåpdörr i förarhytten.

.:::!:g!g!!g! placerad äver förarplatsen, med sändningsknapp,
-.':-j--:rrtroll och kanalväIjare. Mikrofonen är avsedd för såväl
:.:r:s:nCning som för högtalarmeddelanden i tåget.

l;': --<rofonen används för radiosändning ska1l sänd.ningsknappen
-,'::: -:-:ryckt. När mikrofonen används för högtalarnedd.elanden
:i:-- :e:ta ske på sedvanligt sätt ned användande av därför av-
==:: ::::lstä11are och omkopplare.

,I- l: sänd.ningsknappen intrycks av misstag ger detta upphov
:---::-iiFa störningar i samtliga tä9.

:=:-:tr:r'j3tningen erhå11er sträm från tågets batterj-. Railiout-
:-:,r-:;ea inkopplas ned strömstä1l,are nRADIOt' (son är densaruca
.-: =:'.-=:ls för dirrkretsar och högtalarutrustningar).

,.=- .'::-;:.-jare kan radions frekvens ställas för kanal 1 el1er 2.

r: - ;:-j--...iroil-en kan radiohögtalarens volyn justeras.

, : = : - ::.::^a:s och störni,ngar

r =::i:i:-s::slt för den typ av rad.iovågor (c:a 2 n våg1ängd)
:.: ,:: ::-,'=:-ls är att loan p.g.a. lnterferensfenonen eller
' :: --.. :. ::i.:. :-us eI.iy1.
: : : . :: .,'::, ikulle letta

_: - :: r:::?s cr, tå6et

kan komma på platser d.är förbindel-sen
bLi fall-et kan förbindelsen scu regel
flyttas endast ett fåtal neter.

,.::: :. ::::-jz: :å;erk:r icke förbindel-sen i större utsträckning.
.::.. ::s :_:::er, som icke är ordentligt avstörd.a _ i

,. r -::::: :'.'3:?i:s:::o:el - kan d.ock förorsaka knatter i. nottagarna.
. :-- : -:i::-:!a :as{:'.e:, särski-1t sådana som förorsaka gnistor och
.-. i :, i1:--:.is -e:::r.-a: i:_ ler vi ssa väderleksf örhå11anden (dimma,
:-:::,:: {3:t iJ:orsaka splakande Ijud i nottagarna.
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i.:;.rier vid fe1

-=-lg eiler av störni-ngar spolierad. färbindelse kan vara lokalt
:::r::5aC och fåricke föranleda avstängning av radioutrustningen.
: -:--s::ierade e1ler misstänkta fe1 annäIs per teJ-efon ti1l TUC

- :: :å vagnfelsrapport.

:- :.]Y}iEISEE FÖR RADIOTRAFIK

'. :=::cutrustning på tunneltåg skall vara inkopplad
--:--ei-tåg som är utrustat ned tågradio skall ha denaa in-
<:;;Lad varvid tåg på T-bana 1 normalt skal-I ha radion in-
::=--d pä kanal 1 och tåg på T-bana 2 på kanat 2.

Tciynkontrollen skall vara stä1"1d så att föraren utan svårighet
;:: uppfatta anropen frän TUC.

liä: skaLl- radlon användas?
Iägradion skaLl användas av föraren vid behov av snabb
:aprortering e11er ongående infornation. Den skal-L så1ed.es
a:vändas vid rapporteriag av personskad.or, allvarliga vagn-
e--er banfeL son kan äventyra trafiksäkerheten sant vid
:a::reiser sosr kan nedföra trafikförseningar eller innebära
a:: ien aLlroänna ordningen är störcl.

3:r 3tt radiosysteroet icke skall vara blockerat för angelägna
::ljelanden får sådan rapportering soe utan o1ä6enhet kan ske
;:a :eLefon ickc ske via radio.

Sr ar skyl d. j,ghet

E:ter anrop från TUC är.förare skyldlg att snarast möj}igt svara.

Jä:!et att ta1
:ålL mlkrofonen c:a, cro från nunnen och tala med normaL röst-
::yrka. Tala snett in i mikrofonen (c:a 4!o).

Iänk on nöjJ.igt ut neddelandets fornulering före sändningen.

fa).a lugnt, vårdat, kortfattat och tyd1igt. Begagna alltid fast-
stäILda benänningar på tåg, stationer, växlar, signal.er o.s.v.
)et är förbjudet att begagna o1änpliga uttryck, slangspråk
och öknann.
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Tän.k alltid på att radiosantal kan avlyssaaa ay obeböriga.

lledilelande av säkerhetskaraktär
Radionedd.elanden sou berör säkerhetea skalI rcpcteras av
aottagaren. Detta gäller sautal ell-er ordergivni.ag i sarboa
aed en-kelspårstrafik, äntlring av tågvägar, yerktågstraasporter,
ur- och inkoppl-ing av strdrskena o.s.v.

i5rb juden rad.iotrafik u.n.
§oraalt får fSrare icke göra anrop tilI TUC när den aktuella
<aralen är upptagen av santal. Yid allvarliE tlafikhäadelse
så förare söka bryta annat på6åencle santal Benom anropet iI1-
saatal t " Lyckas icke aletta får föraren försöka att eända på

ler andra kanalen. Sädan onkoppling ger kontakt eudast on
:åget befinner sig utanför tunnel eller på den för bå<la ban-
sJ/sieuen genenaa!![a tunnelsträckaa.

ie; är förbju<tet att göra anrop utan att ange vilket tåg soa
salCer. Se "Anrop och svar".

::rvåta santal är förbjud:ra.

;--:8t gäI)-ande 1ag får neddel-ande son uppfångats från anaat
:a:^csysten icke delges obehörig persoD. llllC ska1l dock alltiil
:-:errättas on sådan störning.

:.

:. rr-!l? J'lE SVA_R

r-::! iår nornalt lcke göras när aunat santal pågår eller or
-;;:å8eiton 1-juder.

". l-!!_!låg_T99 föresås av en lystriu6ston och beatår av:
'-:nje, tur-kou'. Anropat tå6 svarar: 'TUC-llnJe, tur, plett-

.. j:ag!_!låg_tåS består av: "ltO - Iinje, tur-Lolr.
lll svarar: nl,inje, tur - kol".
Iäget återkolrer oed 'Linje, tur, plate och kömi.Lta1n6. vrr-
ei:er oedd.elanclet franfiires och avslutas ned ordet 'f,.or'.

:. Ieldelende från tUC besvaras rcd: "Uppfattat-kor' cllcr or
:;-a:net råcier: "Repetera-kolr.
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- . .i9_r_egl319el_!tål_Iq9_ey_tgE9fl9!:Eef3§lgr avslutas med:
:.etetera-konr'.

. l-. a radiosantal- skaLl. avsLutas av TUC med: "Klart-sLut".

: ,':I ailvarl-ig trafikhändelse skalI ordet: t'fLsamtal" sändas
: ::e anropet.

, -:lielande från TUC tj-11- ner än ett täg kan beroende på fär-
-:--andena påbörjas ned följande exeinpeJ- på anrop:

:---mant anrop" (om meddelandet gä11er samtliga tåg) etler
'- ll:;e '18 - aIla tå9" eller
'' -..1e 'B - rt1a tåg mot Farsta"

:årant anrop och meddelande skal,1 sändas två gånger. Meddel,ande
::l gäller mer än ett tåg skall ej besvaras av tågen om TUC

::-te särskilt begär detta.

:, -?'rare som ej onedelbart kan besvara anrop nedde}ar detta necl:

''.:.;erkommer". Föraren skall- därefter anropa TUC så snart ti1l,-
i:--e föreligger.

:--.:.,i JITRYCK OCH ANROP

I: -'an3e hjälputtryck oeh

:;3lPs!!rr9E
"- irj e-a11a tå9"

. :.-Inänt anrop"

'. "lls:mtaL"

:.-:rt slut"

.. ::
:.4: etera"

--:::?:iatrr

anrop skall användas:

9e!19e1es
Anrop då samtliga tåg på viss
linje anropas.

Anrop tiIJ, samtliga tåg som har
radiopassning på kanal 1 eller 2.

Sändes före anrop vi-d. a1lvarl,1g
traflkhändel- se.

TUC avslutar alLa radiosantal
med dessa ord.

Uppmaning att svara.

HeIa neddeLaniiet skall upprepas.

Utgör bekräftelse på mottaget
med.deLande.
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:åa soe ej är i trafik skall begagna följande anrop:
r.:betståB benänns med

''3 gntransport benänns
3:.5b1åsnj,ngståg -n-
- v;:r n6ståg - n

l:cvstatj,on anropas

+!-ArsExEMPEl, FöR TÅGRA

' = Eär börjar radiosantalet

t'Lok-nunmert,

med I'Vagntransport-förarene 
nurnmerr

- "- "§nöbIåsningståg-ha11ti11hörighet"
- -r- nÖvningståg-nann på inn
ned exenpelvis:,'provstatioa Högdalen"

L. Tåg

rrra 4a,- tur 1
. r: t:iet - kon

- r=: -:I! d5rrkrånge1 _ kom
' -.;:e;;at - kon

l_ - - Iinje tt t:ur J:::::a;ian - kon
- --.; <:r ia på-två gröna

- :;::-er vid. Åkh _-kon

. !::;31gg gj

Linje 1'1 tur 5 - kon
[ågvägen ändrad vid Åkh kör in påtvå gröna signaler, repetera -k'@
Klart - slut

fuc

Linje 18 tur .1 - kon
Rapportera anledningen tiIl 5minutcrs försening I kon
Montör konmer vid Alvik - kon
Klart - slut

Linje '14tur2-kon
konner vid Lih - kon

- slut
tör

KIart

Ii.nje 11 och 18, al1a tåg nomut.ya grund av växel_krångel vid Äkhtas alla tåg in. på nellanspåret på
,två gröna_ signaler - .lag ulprepa'r.Klart - sl,ut

r,l
--- - -1nje 14 tur 2

--:.e '4 tur 2, Mrt:j::t-:ren svår att
_:::r:a9t - koE

'- kou
söderut,
öppna -

Bah nomu
Y5-Y6 har

4
6

--::::el - TUC - linje 19 turl

--..'.' I tur,1 , nott: - -:-s:ången mel-Ian
. - KOItr

,:r:-:::? är nödbtromsade och-:l: :<ad.gCe - kom
-:--::::at - kon

--ja a1 +!rE,"-.1_kom
-:: - : - _. tur 5, not lih söder_
-: - :a: iått fel tågväg _ kon

-1 - KOm

Linje 1! tur 1 - kon
Är vagnarna nödbronsade
någoa komnit tiLl skaata
Iijälp är på väg, lugna
anterna - kon
Iart - slut

och har
- kon

trafi-

Linje 1] tur 5 - kon
Stv är ti-llsagt att ändra tågväg
- kon
Kl-art - slut

i{tJ
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