—“— Presentation av kvarteret Icarus

... och vem ar jag?

Jag heter Tomas Sjoblom
har arbetat med teknisk
infrastruktur for SL sedan 1980
_——== | manga olika yrkesroller och

organisationer...

Mina framsta omraden har
varit tele- och signalsystem.
Foretradesvis da
radiokommunikation och
trafikledningscentraler.

Jag har ett stort
teknikhistoriskt intresse
och har funnit att SL haft

ill| en bra grogrund for att odla
o detta intresse.
Kvarteret Icarus var en del
av detta for mig
mellan1980 och 1994.




% Journalfilm Tunnelbanan

ohanneshov stallverk
i-Gullmarsplan...

1 min och 52 sek

Tunnelcentralen Gamla stan
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Tunneltaget startar i Hogdalen ...




Kvarteret Icarus

Ikaros — en hjalte i grekisk
mytologi som satsade hogt.

Ikaros flog for nara solen, da vaxet i
hans vingar smalte, och han
stortade i havet.

Mytologi och verklighet kunde
kanske kannas symptomatisk da
Sparvagen satsade valdigt mycket
pa Sparvagens hus. Kanske ett
varningens finger mot hybris...

Men nu var det "bara” det 1953
nybildade kvartersnamnet Icarus 8

i Gamla stan, dar Sparvéagen bereddes
plats att uppfora sitt nya hus.

Landskap med Ikaros fall. Oljeméalning ~ 1620 av den flamlandske konstnaren Joos de Momper. Nationalmuseum i Stockholm.



2025 fyller Tunnelbanan 75 ar

Tunnelbanans framvaxt under 1950-talet...
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bt Etapp 4.
d m Den 24 November 1957

Etapp 1. Den 1 Okiober 1950 Etapp 2. Den 9 September 1951 Tunnelbanans "samman-
Slussen — Hokarangen Johanneshov — Stureby bindningsbana”

Etapp 3. Den 26 Oktober 1952 Hotorget — Slussen
Hotorget — Vallingby
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Tunnelbanans sammanbundna linjenat hosten 1957
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| Gamla stan planerade och uppforde Stockholms Sparvagar ”Sparvédgens hus”
mellan aren 1953-1957 infor Tunnelbanans sammanbindningsdel
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Sparvagens hus byggdes for manga olika funktioner:

e Likriktarstationerna Munkbron 1 och 2 Konstnir Sixten

e Halsocentral Lundbohm i sin ateljé
e Personal- och administration pa Munkbrogatan 4
e Konstnarsateljéer

e Trafikcentralen (trafikledning sparvagn och buss)

e Tunnelcentralen (trafikledning tunnelbana)
e Stationsentré till tunnelbanestation Gamla stan
e Konditori och snabbkop
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Sparvagens arkitektkontor ansvarade for
husets gestaltning och inre utformning.

Till hjalp tog man in Arkitekter AOS AB.
Ett foretag grundat 1950 av arkitekterna
Magnus Ahlgren (blev senare Sparvagens
chefsarkitekt 1952-1958) och Torbjorn Olsson
samt Sven Silow.

AOS ritade pa 1950 och 1960-talet bland

annat flera av Tunnelbanas stationsbyggnader.

AOS agnade sig ocksa
at avancerad
industridesign.

En av det mest kanda
och spridda vardags-
foremalet i Sverige
var den nya standard-
telefonen Dialog som
lanserades 1962.

Televerket anlitade AOS for

MAGNUS AHLGREN

AHLGREN, B. MaGgNus E., arkitekt. 3.2.18; 6.5.77

detta uppdrag.




Kvarteret Memnon med Piperska huset. Dess
flygelbyggnad Kirsteinska huset, revs 1953 for
att ge plats at den nya Munkbroleden.

varande jarnvagsb 0 (s
: ets' al franSj

Det gamla byggnaderna pa kvarteret
Icarus revs ocksa 1953 for att ge
plats at Sparvagens hus.
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Den nya tunnelbanebron mellan Gamla stan och Slussen anliaggs pa den gamla
jarnvagsbrons grundlaggning, fotografi fran 1954.

Tunnelbanebron och Sparviagens hus (Icarus), fotografi fran 1964.

Sparvagens hus
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Kvarteret Icarus 1963 Kvarteret Icarus 2023
Fotograf: Ingemar Gram Kalla: Google Street View



Huvudsyftet f6r-Spérvéigen§ hus var dé.'n sa kaIIadé ”Centralévervakningeri”- avsnitt 1 .'

Tunnelcentralen
TUC
placerades i en stor
och luftig lokal
(plan 3) med tva-
vaningars takhojd,
i husets sodra del
Munkbrogatan 8

”Tunnelcentrélen kallas ofta
T-banans hjarta. Och att det

| b 5
I u N N E L- vilar nagot av science fiction

dver anlaggningen ar

CENTRALEN ot

P4 detta satt inleds lasaren i
Sparvagens orange
informationsbroschyr
for Tunnelcentralen
— utgiven 1962.




For att bedriva trafiken pa den nya Tunnelbanan behdvdes bade signalstallverk och trafikledning.
Dessa placerades geografiskt separerade fran varandra.

ety

Pa den sOdra tunnelbanan mellan Slussen BEESSESSEEGRaT

och Hokarangen placerades ett nytt ’ O
signalstallverk vid Johanneshov station whl | .

och en trafikledningscentral Sédra TUC
vid station Medborgarplatsen.

Pa den vastra tunnelbanan mellan
Kungsgatan och Vallingby placerades
bade det nya signalstallverket och en

trafikledningscentral Vastra TUC
vid Alvik station.

Nar sammanbindningsbanan mellan
Hotorget och Slussen togs i bruk, beholls
stallverken vid Johanneshov och Alvik.
En ny gemensam trafiklednings-
central byggdes vid station Gamla stan.



Tunnelcentralen

Lokalen var c:a 150 m? stor
och det mest iogonfallande
inredningsdetaljen var den
12 meter langa
(halvcirkelformade)
kontrolltavlan.

Framfor kontrolltavian
placerades ett kontrollbord.

Lokalen och inredningen
var val tilltagen for att
ocksa vara forberedd for
tunnelbanans planerade
utbyggnader.

| praktiken holl lokalens matt och design i
37 ar, mellan 1957 till 1994, med standig
bemanning dygnet runt arets alla dagar.

Genomgick 1975 en total modernisering
med bibehallen — men, uppdaterad
teknologi infor det tredje
tunnelbanesystemets trafikstart.




Huvudsyftet med kontrolltavlan var att indikera och manuellt markera driftlaget for
stromskena och likriktarstationer for tunnelbanans trafikledare. Kontrolltavlan
indikerade ocksa exempelvis larm fran grundvattenpumpar, reservkraft och anrop
fran larmtelefoner samt anvandes for styrning av tunnelbelysning och tunnelflaktar.

Trots vad manga antog, hade tavlan ingen som helst stallverksfunktion.
Kontrolltavlan visade inte heller var tunneltagen befann sig pa linjenatet.




Vid det svangda kontrollbordet arbetade trafikledarna (forste trafikmastare).

Harifran hade man god uppsikt 6ver kontrolltavlan och via kontrollbordets paneler kunde man
exempelvis gora hogtalautrop pa stationerna, kommunicera med sparrar och svara pa anrop
fran tunnlarnas larmtelefoner samt hantera 6verfallslarm fran stationernas sparrar. Kontakten
med omvarlden (exempelvis till stallverk, personallokaler och relarum) gjordes genom
sparvagens telefonvaxel och tunnelbanans selektor- och induktortelefonsystem.

Taglagesindikering erholls fran tagtidskrivaren, som var placerad i den bortre hurtsen
pa den stora bilden. En standigt pagaende ”lang” pappersutskrift i realtid av tagrorelserna
fran linjenatet, skrevs i form av en grafiskt tidtabell.



Det forsta tunnelbanesystemet (TUB 1) huserade ensamt pa TUC mellan 1957
och 1964, da det andra tunnelbanesystemet (TUB 2) invigdes.

Kontrollbordet forlangdes och bada kontrolltavlorna byggdes pa och
anpassades for det utbyggda linjenatet. Vilket tydligt visas pa bilderna ovan.
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Bakom kontrollrummet fanns ett teknikrum (honsburen) dar den central
teletekniska utrustningen var installerad.

Teknikrummet stod i kontakt via 100-pars telekablar med en stor
korskoppling i Icarus kéllare for vidare koppling ut pa Tunnelbanans
stationer och signalstallverk.

Mellan Icarus och tunnelbanestation Gamla stan fanns en kabelkulvert for
bade telekablar och 750 V kablar for stromskenans matning fran
likriktarstationerna Munkbron 1 och 2.




Till héger om den stora kontrolltavlan fanns en mindre fristdende kontrolltavla som var avsedd for
fiarrkontroll av tunnelbanans likriktarstationer pa den centrala strackan mellan Fridhemsplan
och Johanneshov (dagens Gullmarsplan). Fjarrkontrollen bemannades inte av tunnelbanans
trafikledare, utan av en stationsmastare fran Stockholms Elektricitetsverk. Bilderna ar fran 1959.

Pa dmse sidor om den nya sammanbindningsbanan fanns tva aldre motsvarande bemannade
fiarrkontrolltavlor pa Elektricitetsverkets stationer (antagligen Kronoberg och Katarina), for de

likriktarstationer som togs i drift redan nar det tre forsta etapperna av Tunnelbanan byggdes.
Successivt avvecklads elverkets fjarrkontroll som flyttades samt ersattes av modernare system.



Tunnelcentalen 1974
Foto: K.W. Gullers

1967 driftsattes Tunneltagsradion, vilket snart blev
trafikledningens framsta system for en effektiv trafikledning.

Till slutet pa 1960-talet hade framfor allt det andra tunnelbanesystemet successivt utokats.
Tunnelcentralens kontrollbord och kontrolltavlan kompletterades (med befintlig teknik) for de
tillkommande banstrackningarna i nordostra sektorn och sydvastra sektorn.

Det tillkom ocksé en helt ny ledningsplats for polisens "tunnelbanekommando”, vars syfte var
att leda polisen vid ordningsstorningar med hjalp av installerade kameror pa strategiska stationer.
Pa TUC kunde polisens personal folja ordningslaget via 20 stycken TV-monitorer.

Pa grund av den storre bemanningen och lokalens akustikproblem, sa byggdes tva separerade
“glasburar” vid respektive trafikledningsplats for TUC 1 och TUC 2. Lokalen borjade ocksa

anpassas for bland annat den stora utbyggnaderna av tunnelbanani den norra sektorn och for
det kommande tredje tunnelbanesystemet.



Jarnvagsmuseet okand fotograf KBDB14748

Bilden ar fran varen 1975. Man anar att
den gamla tekniken frdn 1957 har tjanat
ut, och att modernare teknik ar pa vag
att ta ett stort steg framat. Det tredje
tunnelbanesystemets (TUB 3) forsta
etapp T-centralen — Hjulsta, togs i bruk
den 31 augusti 1975

e Glasburarna ar borta.

* Ett nytt kontrollbord for tre olika
trafikledningsplatser star framfor det
gamla kontrollbordet.

* P& kontrolltavlan (som ocksé strax
skall bytas ut) finns en testsektion
med ljusgra mosalk istallet for det

amla haltagna platarna, pa den nya
&en fran Ostermalmstorg till
niska hogskolan.



Foto: Jan-Eric "Zudden” Sundin (1970-tal)




Foto: Sparvagsmuseet (Borje Johanson och Henry Husén)
Bert Jidebom/Tomas Sjobloms arkiv (Carl-Erik Skoog och Per Vallin)
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Foto: Tomas Sjoblom




Huvudsyftet for Sparvagens hus var den sa kallade ”centralovervakningen” avsnitt 2

Trafikcentralen
Ytcentralen

TYC
placerades i en
mindre lokal (plan 3)
med normal takhojd,
| husets norra del pa
Munkbrogatan 4

"Till trafikcentralen
inrapporteras alla
trafikhandelser dar SS
fordon [sparvagnar,
bussar] arinblandande.”




Trafikledningen
(radiotelefoncentralen/trafikcentralen)
var ursprungligen placerad pa
Sparvagens huvudkontor vid
Tegnergatan, kvarteret Sparvagnen.
Bilderna till hbger &ar fran 1952
respektive 1953.

Radiotelefoncentralen lag kvar pa
Tegnergatan fram till att Sparvagens hus
blev inflyttningsklart 1957.

i u‘@uuuuw

&

Y
!

Bilden till hbger &r fran 1956.

Karl Johren och Ake Danielsson

Trafikledningen var sa tidigt som 1952 utrustat med radio — Biltelefonsystemet, som tillhandahdlls av Stockholms stads Elektricitetsverk.
Syftet var att moéjliggéra kommunikation med de yttre trafikbefélen i sina patrullbilar och sparvagens fordon for underhall och felavhjalpning av bland
annat kontaktledningsanlaggningen.



Trafikcentralen

Lokalen var jamfort
Tunnelcentralen relativt
blygsam.

Inredningen bestod av vanliga
skrivbord i en ordinar
kontorsinredning dar

trafikledarna arbetade.

Ursprungligen i princip en 1:1

forflyttning fran Tegnergatans

lokaler.

Pa vaggen framfor skrivborden
fanns en planeringstavla, dar
yttre resurser indikerades
samt placerades olika kartor
over staden.
Trafikledning bedrevs i

33 ar, mellan 1957 till 1990, med standig
bemanning dygnet runt arets alla dagar.

Ytcentralen byggde om och anpassade
flera ganger under sin driftperiod.




Gustaf Robért
vid ledningsbordet

Kurt Hofer

Abbe Paulsson

& >t Roland Nordemar

Gunnar Johansson

| stort sett som pa bilderna fran 1963 sag det ut pa Trafikcentralen under mer 4n 10 ars tid...
Vi ndgon organisationsforandring (troligen 1967 nar SS blev SL) etablerades ockséa det nya namnet
Ytcentralen.

1963 driftsattes Fordonsradion, vilket snart blev trafikledningens nya
effektiva system for direktkontakten till sparvagnar och bussar.



Trafikcentralens
ledningsbord 1974,
bemannat med
OTM Olle Klint
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Foto:
Jan-Erik Sundin




Foto: K\ :
Lars-Olof Anfelter

Under senare tid sa byggdes lokalen om, krymptes och spegelvandes, i samband med att
det nya trafikledningssystemet BTL utvecklades och installerades 1975-1977.

Det tidstypiska Alfaskop terminalerna for BTL syns pa bilderna ovan jamte det gamla
Fordonsradiosystemets "angradions” manoverplatser.

Bilderna ovan visar hur Ytcentralen gestaltades sig under dess sista verksamhetstid. Ytcentralen stangdes 1990,
och verksamheten decentraliserades till depaerna Hammarby, Hornsberg och Bromma.



Slutet for SL:s verksamhet i kvarteret Icarus paborjades runt millenieskiftet.
Viss teknisk infrastruktur, hade da tillfalligt varit kvar i huset under nagra ar, trots att
sjalva trafikledningscentralerna sedan lange bade var avbemannade och flyttade.
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Foto: ——
Tomas Sjoblom
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Ytcentralen 2006 Tunnelcentralen 2006

Foto:

Tomas Sjoblom




2004 byggdes temporart husets innandome om till kontor och hotell.

2008 saljs den da 51 ar gamla huset, och det byggs bostadsratter i fyra vaningsplan,
samt etableras en restaurang och en livsmedelsaffar i respektive gatuplanet och
kallarvaningen (gangtunneln mot Gamila stan).

Foto: Fastighetsmaklare Marina Ul’f,b_%;J

Tunnelcentralen 1957 Bostadslagenhet 2010
Hoérnet mot Munkbrogatan/Munkbrotorget Hdérnet mot Munkbrogatan/Munkbrotorget
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