Den nya forortsbanan ull Gubbingen

AV BYRAINGENJOR STIG SAMUELSON

Som en foljd av den kraftiga
befolkningstillvixten har Stock-
holms stad péborjat exploate-
ringsarbetena for ett nytt bo-
stadsomrdde inom stadsdelen
Gubbangen soder om- Tallkro-
gen. Inom. omrddet pagir for
narvarande gatu- och lednings--
arbetena, och om allt gir efter
berikning kommer kanske redan
till &rsskiftet 1945/46 de forst
invdnarna att flytta in. :

I trafikhanseende skall detta
bostadsomrade, som kommer att
omfatta bdde hyreshus- och eg-
nahemsbebyggelse,  tillgodoses
genom en ny forortsbana, Gubb-
angsbanan. Terrasseringsarbete-
na for banan ha pdbsrjats och
avsikten ar att redan till hosten
nista ir ha denna klar for tra-
fik. Dessforinnan skall dock ba-
nans norra del tas i1 ansprak, se-
dan den nya forortsbanebron vid
Skanstull blivit firdig och de
darav foljande spiromliaggnin-
garna slutforts. Den nya for-
ortsbanan skall ersitta den nu-
varande banan till Skarpnack,
Enskedebanan (linje 8), vilken
icke kan medge trafik med tun-
nelbanevagnar och dessutom har
en alltfor 1ig standard for an-
slutning till .det- framtida tun-
nelbanenatet. Darjamte ar En-
skedebanans utvecklingsmojlig-
heter begransade 1 jamforelse
med Gubbiangsbanan, som i
framtiden skall forlangas anda
fram till Sodertorns villastad.

Gubbangsbanans  strackning
framgar av den har dtergivna
oversiktskartan. Fran tunnel-
mynningen vid Ahlén & Holms
varuhus pd Sodermalm gar
strackningen over den nya hog-
bron till en grenstation vid Jo-
hanneshov, dar Orbybanan kors-
ningsfritt grenas av. Harifran
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gar Gubbiangsbanan 6ver Ham-
marbybacken, utmed Palander-
gatan och svanger sedan i
nastan rakt sydlig riktning mot
Gamla Dalarovagen, som igen-
lagges och ombygges for for-
ortshanan. Sockenvagen over-
korsas pa viadukt. Sedan svan-
ger-banan mot sydvast, passerar
utmed smastugebebyggelsen 1
Tallkrogen, mellan denna och
Tallkrogsvigen, Aatertar sedan

sydlig riktning och framdrages
till omedelbart soder om Fager-
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sjovagen, dar 1 forsta utbyggna-
den andstation anordnas. Genom
denna linjeforing kommer Gubb-
angsbanan att tillgodose storre
delen av den nuvarande bebyg-
gelsen inom stadsdelarna Sodra
Hammarby, Johanneshov, Gam-
la  Enskede, Tallkrogen och
Gubbingen och framdeles moj-
liggora, nar tunnelbanan genom
den inre staden utbyggts, direkta
och snabba foérbindelser med sta-
dens centrum. Sedan banan far-
digstéllts till Sodertorns villa-

Gubbingsbanans  strackning.



stad, och bebyggelsen inom tra-
fikomradet slutforts, torde ba-
nan komma att tillgodose sam-
manlagt ca 60 000 personer.

Av flera skal visade det sig
omojligt att lata banan kvar-
ligga 1 Nynasvagen. Denna gata
miste bland annat disponeras for
den stora landsvagstrafiken till
och frdn Sodertérn och kommer
darfor att byggas om till en
autostradaliknande infartsvag di-
rekt mot Skanstull och den nya
gatuhogbron. Genom Gamla En-
skede kommer Nyndsvagen att
utrustas med lokalgator utmed
bebyggelsen pd bida sidor, var-
for huvudvigen skall framga
over det nuvarande sparvagsom-
rddet. Enda mojligheterna att
lata forortsbanan kvarligga 1
Nynisvigen hade darfor varit
att ligga den antingen i tunnel
eller pd viadukt. Av praktiska
skil eller ur kostnadssynpunkt
ansigs intetdera av dessa alter-
nativ mojligt, sarskilt som aven
forortsbanans standard 1 viss
mén harvid skulle bli lidande.

Gubbangsbanan fir Overallt
planskilda korsningar med oOv-
riga trafikleder. P& viadukter
korsar den, riknat frdn Johan-
neshovs grenstation soderut,
Hammarbybacken, Sofielundsva-
gen, Kyrkogédrdsvigen, Socken-
vagen, Nynisvagen, Victor
Balcks Vig och Fagersjovagen.
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Dessutom kommer den att foras
under den planerade Johannes-
hovsvigen, den forlingda Herr-
hagsvigen och i1 framtiden vid
Johanneshovsstationen dven un-
der den i samband med till-
komsten av den nya gatuleden vid
Skanstull omlagda Huddingeva-
gen. Ett flertal gngtunnlar vid
stationerna skall dessutom byg-
gas.

Stationerna blir foljande, rak-
nat frin {orortsbanebron wvid
Skanstull: Johanneshov, Sodra
Hammarby, Sofielundsplan,
Gamla Enskede, Skogskyrko-

Detta ndgot kuperade landskap skall en gdng bli grenstationen vid Johanneshov.

nya hagbron vid Skanstull skjuter i hojden.

garden, Tallkrogen, Gubbings-
torget och Fagersjoviagen. Sta-
tionen Johanneshov blir som
namnts grenstation med Orby-
banan och Soédra Hammarby
kommer sannolikt att framdeles
utbyggas till grenstation med
en ny forortsbana till Skarp-
nack, som skall tillgodose ett
nytt stort bostadsomréde utmed
stadsgransen mot Nacka. Samt-
liga stationer pd Gubbidngsbanan
utforas s& som stationerna pa
Angbybanan med mittplattfor-
mar och f& vintskydd av ny,
standardiserad typ.

Den nya forortshanebron vid
Skanstull beriknas bli fardig
omkring Arsskiftet 1945/46. Har-
vid flyttas de nuvarande fororts-
banorna bort frin klaffbron —
till manga spdrvagnsforares latt-
nad — och linje 8 omlagges fran
Slakthuset till Gubbidngsbanans
strickning forbi Sodra Ham-
marby. Vid Sofielundsplans sta-
tion kommer emellertid en provi-
sorisk anslutning att anordnas till
de nuvarande sparen for linje 8
1 Nynasvagen omedelbart intill
Enskedevigens hallplats. Anslut-
ningen har inritats p4 den har
itergivna oversiktskartan.
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Den forsta gangtunneln vid Johanneshov kommer till en bérjan att forses med trappor
till stationsplattformarna. I framtiden blir det cykeltunnel under hégbron sider om Skansbron.

Tills vidare kommer silunda
sparvagstrafiken pd linje 8 att
bibehéllas soder om Enskedeva-

gen. Nir denna gren sedan ned--

lagges blir beroende av hur
gummisituationen utvecklar sig,
eftersom Skarpnick inte kan
Jimnas utan kommunikationer
och darfér &tminstone proviso-
riskt bor fa en busslinje som er-
sattning for den nedlagda spir-
vagstrafiken. S& sméiningom
skall dock den nuvarande skarp-
niacksbebyggelsen ater tillgodoses
med forortsbanetrafik genom den
ovan namnda nya Skarpnicksba-
nan, varfor aven de goda skarp-
nacksborna en ging kommer att
bli delaktiga av den framtida
tunnelbanetrafikens vilsignelser.
- Till en borjan kommer Orby-
banans spdr frin grenstationen
vid Johanneshov att anslutas till
sparen 1 Bagerstavigen. Inom de
allra narmaste &4ren skall emel-
lertid denna bana omliggas till
ny, mera forortsbanebetonad
strackning utmed Slakthuset.
Harvid ombygges daven den nu-
varande korsningen med slakt-
husjarnvagen, sd att Orbybanan
kommer att passera under den-
na. En ny station med mittplatt-
form anordnas darvid alldeles
norr om Slakthuset invid den
"nya bebyggelsen pd kullen norr
dirom.

Gubbangsbanans standard blir
hég. Den bygges {6r en hogsta
hastighet av 70 km/h och blir
med hinsyn till kurvorna inte si
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litet battre an Angbybanan. Det
jamiorelsevis stora stationsav-
standet — 1 medeltal ca 765 m
for den nu beslutade banstric-

kan — kommer dven att mojlig-

gora en hog medelhastighet pd
banan. Sarskild omsorg har lagts
ner pa att f& Overgingskurvor-
na sd bra som mojligt. Delvis
nya principer. skall hirvidlag
tillimpas for att ge erfarenheter
med tanke pd den blivande .tun-
nelbanan genom staden. Luftled-
ningen kommer att utféras med
indirekt upphingning pd galva-
niserade fackverksstolpar. Tva
nya likriktarstationer planeras
for Gubbangsbanan, av vilka den
ena placeras 1 nirheten av Tall-
krogens station. _

For nirvarande pigar projek-
teringsarbetena pi en.ny vagn-
typ, avsedd for tunnelbanetrafik
och rymmande ca 110 passage-
rare. Nar dessa vagnar, som en-
dast kunna framforas p& {or-
ortsbanor med egen banvall, kun-
na vara fardiga, kan for dagen
inte sigas, men inom SS raknar
vi ‘med véiren eller sommaren
1947. Nar tillrackligt antal tun-
nelbanevagnar levererats, skall
de insittas pid bide Gubbings-
banan och Orbybanan, pd vilka
for ovrigt samtidigt en omfat-
tande ombyggnad av alla de nu-
varande laga stationsplattfor-
marna blir nédvandig. For tun-
nelbanevagnarna maste aven
andstationen vid Slussen dndras,
sd att en sickstation erhilles i

stallet for den nuvarande slin-
gan. Mojligheter finnas for en
dylik sackstation pd det nuva-
rande utrymmet, utbyggd for at-
minstone fyravagnarstdg av tun-
relbanetyp. Framdeles skola tun-
nelbanetdgen sammansattas till
sexvagnarstdg, rymmande sam-
manlagt nara 700 passagerare.

For tunnelbanevagnarna kom-
mer vidare en ny vagnhall att
uppforas med anslutning till
Gubbangsbanan vid stationen
Sodra Hammarby. Arbetena pa
denna vagnhall torde di detta
lases ha péborjats och komma
att bedrivas s3, att hallen stir
fardig i god tid innan vagnar-
na borja levereras. En niarmare
redogorelse for vagnhallen kom-
mer att inforas 1 ett kommande
nummer av SoB.

Genom Gubbingsbanans till-
komst och hogbron vid Skans-
tull blir hela det sédra férorts-
banenitet — sedan nuvarande
linje 8 nedlagts — helt och héil-
let forlagt pd egen banvall frin-
sett nigra fi plankorsningar pa
Orbybanan. Hirigenom kan re-
dan om ett par dr ren tunnel-
banetrafik inrittas pd denna del
av  Stockholms forortsbanenit,
vilket kommer att ge goda er-
farenheter till dess nista tunnel-
banesystem — den vistra infar-
en — skall sattas 1 trafik. Med
direkta erfarenheter att bygga
pd, inte minst med hinsyn till
vagnarnas konstruktion och ut-
formning, torde redan frdn bor-
jan en siker och kapabel tunnel-
trafik kunna anordnas pd var
genomgéende tunnelbana, wvil-
ken ar i1 hogsta grad behovlig
och — efterlangtad.

For sdkerhets skull: giv signa-
lerna pa foreskrivet siitt.
Klarsignalen bestir av tvd
signaler.




