Om Lidingo-trafiken

AV ARKIVARIE STEN HOLMBERG

Lidingons forbindelser med
fastlandet voro under langliga ti-
der en besvarlig angeligenhet.
FFarjhdllningen hade wurgamla
anor; under den tid 6n utgjorde
en del av det banérska fideikom-
misset (Djursholm etc.) var den-
na en fraga, som rorde fideikom-
missarien. Sedan socknens fidei-
komissnatur &r 1774 upphort,
hlev firjforbindelsen Torsvik—
Ropsten foremal for tvister med
rdttegdngar och inlagor till olika
myndigheter.

Av jordagarna p& on traffades
ar 1802 en Overenskommelse att
bvgga en flottbro »pd en 1 aktier
grundad summa», och att var
aktie skulle »innehdlla 100 tim-
berstockar och 25 rdr rgs eller
gdngbart mynt».

En bro var 1803 firdig frdn
Bodals dng och strand till en udde
n»a Kungl. Djurgirden mellan
hovjiagarbostillena  Tegeludden
och Kaknas, dvs. den: kommande
platsen f6r Lidingobro vardshus.
Till bron hade atgétt 4 879 st. pa
Liding6n huggna timmerstockar,

vars skogstillgdng darigenom
blivit mirkbart forminskad».

En flottbro kan som kant ar
vara en bra sak, si linge den
haller thop och flyter. Lidingo-
bron blev upprepade ganger upp-
riven av stormar och vattenflo-
den, sarskilt var detta fallet Ar
:858. Stormen det aret hade bl. a.
all £6ljd, att, d& Stockholm ham-
tade storre delen av sin mjolk
irdn Lidingon, priset pd denna
vara pa grund av utebliven leve-
rans steg till nira det dubbla.
Etter varje katastrof istindsattes
bron, ehuru roster hojdes for
atergdng till firja.

Efter hand kom hela brotun-
gan att vila pd Janne Zetter-
bergs, den avhillne och vardera-

de »Lidingokungens», massiva
axlar, hos vilken aven alla broan-
delarna samlades. Enligt ett av-
tal av den 9 maj 1882 med de
zetterbergska sterbhusdeligarna
inlostes bron av Stockholms stad
for 30000 kronor. Detta skedde
ingalunda av ndgra altruistiska
motiv vare sig i forhillande till
sterbhusdeldgarna eller till Li-
dingé kommun, utan for att sta-
den 1 samband med Virtaham-
nens tillkomst skulle f& mojlighet
forlagga bron utanfor Varta-
hamnsomréadet. Den gamla bron
var borttagen den 1 maj 1884.
Den nya flottbron, som byggdes
av staden dren 1883—84 1 laget
Torsvik—Ropsten, var d& firdig
och dgde betydligt storre trafik-
kapacitet och sikerhet, ehuru
aven den som litet var torde ec-
inra sig icke heller alltid var si
angenam att passera.
Lidingoborna betraktade na-
turligt nog flottbron endast som
ett provisorium, skotseln av den-
samma synes dessutom icke varit
helt tillfredsstallande. Den 22 ja-
nuari 1906 ingick kommunen

med en skrivelse till stadsfull-
miktige 1 Stockholm, vari bl. a.
den s. k. slussens otidsenliga kon-
struktion pétalades, och skynd-
samt avhjalpande begardes. Frin
denna tid ir den segslitna stri-
den om bron mellan de tvd kom-
munerna att ridkna. Till brofra-
gan dterkomma vi langre fram
1 denna framstillning.
Brofrdgan utgjorde endast en
del av Lidingobornas trafikpro-
blem; en jarnvags- eller spir-
vigsanlaggning erfordrades
aven, och olika planer diskutera-
des. Kommunalstimman utsig
1896 ombud for att, »gemensamt
med Djursholms jarnvigsaktie-
bolag begara koncession till byg-
gande av jarnvag mellan Lidingo
bro landfiste (dvs. Ropsten) och
Nybrohamnen». Huru man tankt
sig den saken skulle verkligen
vara av intresse att veta, for ov-
rigt fanns det stringt taget icke
nagot »Djursholms jiarnvags-
aktiebolag» att diskutera med.
Ar 1901 gillde det en jirnvig
Stockholm—Vaxholm over Li-
dingon enligt ett forslag av da-
varande kaptenen i1 Vig- och
Vattenbyggnadskidren Fr. En-
blom — ett ur sparvigsarkivsyn-
punkt synnerligen  valbekant
namn. Han foreslog en bankbro
1 Virtan, avbruten av en bro

Den forsta Lidingobron efter stormen 1858. Efter en teckning av Marcus Larsson.
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Den dldsta Lidings-bron.

Brofistet vid Lidingobro virdshus.
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Firjan pd vig mellan Ropsten och Sommarbo.

med.tvd fasta spann om vardera
30 m och ett svingspann om 40
m. Over Askrikefjarden skulle
man,_komma..pd liknande sitt.
Den 18 km ldnga banan berikna-
des till 3150000 kr. inkl. rul-
lande materiel. Projektet stran-
dade, ty man saknade nigot vi-
sentligt — pengar.

Emellertid holl den nya tiden
ungefiar samtidigt sitt intdg pa
Lidingon. P& initiativ av ingen-
joren Hjalmar Arwin bildades
ar 1906 AB Lidingo Villastad,
som 1 rask takt inkopte egendo-
marna Vattingen, Hersby, av
dlder den fornimsta possessionen
pd on, Boo, Litselgirdet och
Rudboda med Sundby.

Med sagda wvillastadsforetag
som huvudintressent bildades ar
1906 Lidingd Trafikaktiebolag,
for vilket Kungl. Maj:t bevilja-
de koncession den 5 juli 1907.
Den innefattade tillstind att an-
lagga en jarnvag fran Sommar-
bo (Ishinge) vid Lilla Virtan till

Boo samt frin Ropsten till en

punkt pd statsbanans sparsystem
vid Viartan och vidare att me-
delst angfarja uppehdlla trafik
mellan Sommarbo och Ropsten.
Att spirvidden i det av oss stu-
derade exemplaret av koncessio-
nen angives till 1433 m, ar vil
ett litet tryckfel. Det skall vil

“heta 1,435 m.

I sin till Konungen stillda
ansokan om koncession hade tra-
fikbolaget dven anhéllit om till-
stdnd att anligga en bankbro
over Vartan. Det var nog tur, att
Kungl. Maj:t ej ville lyssna dar-
till, ty liksom det efter forsta
flottbrons  tillkomst klagades
over, att Lidingons skogar blivit
illa dtgdngna, skulle det vil efter
anlaggningen av en bankbro be-
klagats, att en avsevird del av
sjalva  Lidingon {Orsvunnit 1
form av bankfyllning i Vartan.

Lidingo Trafikaktiebolag hade
redan den 6 mars 1906 i skrivel-
se till Stockholms Nya Sparvags-
aktiebolag vackt forslag om sam-
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arbete. I denna skrivelse om-
niamnes, att »Lidingd folkmingd
ir nu omkring 1600 personer,
vartill komma omkring 3 000 st.
sommargaster». Ett avtal ingicks
aven samma 3ar mellan de tvé
trafikforetagen, varigenom det
divarande spirvigsbolaget &tog
sig att med sin personal och ma-
teriel ombesorja trafiken.

Denna kunde igingsittas den
26 oktober 1907 pi striackan Boo
—Sommarbo, varifrin passage-
rarna medelst dngfirja Overfor-
des till Ropsten. Biljettpriserna
blevo for resa sparvig och farja
15 Ore, for enbart sparvig 10 och
for enbart farja 5 ore. For samt-
liga tre fallen tillhandaholles ra-
battbiljetter: 11 biljetter for pri-
set f6r 10. Den 2 december s. .
inrattades  paketgodsbefordran
mellan Lidingé Trafikaktiebo-
lags kontor vid Sturegatan 7 och
Lidingon; paket intill 10 kg. be-
fordrades mot en avgift av 25
ore. Fr. o. m. den 1 febr. 1913
faststillde Kungl. Maj:t ny taxa,
varigenom den ovannimnda 13-
Sres biljetten kom att kosta 20
och 5-Ores-biljetten 10 ore; priset
for enbart spirviag dndrades
icke. Arsbiljetter gillande for ett
obegransat antal resor skulle for
sparvag och firja kosta 65 kro-
nor, for enbart firja 40 kronor.
Om drshiljetter funnits tidigare
ar for forfattaren okint.

Direkt linjetrafik med Stock-
holm etablerades fr. o. m. den 2
aug. 1Q0g genom vagnarnas
overforande med farja fridn Rop-
sten till Sommarbo. Vart fjirde
tdg av divarande linje 5 (Karl-
berg—Vasagatan—Gust. Adolfs
Torg—>Stureplan—Ropsten) fick
gora resan over Viartan. S. 4. ut-
stracktes linjen till Kyrkviken.
Gamla trafikmin uppgiva sig
vilja minnas, att mellan dessa
overforda tig extra vagnar
gingo vissa tider pa dagen mellan
Kyrkviken och Sommarbo, vil-
kas passagerare medelst en

(Forls. sid. 62)

Firjlaget vid Ropsten.

Frjlaget vid Sommarbo.

11

Spdrvigens kiosk vid Ropsten. (T. . ingdngen till bron).
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Lidingétrafiken

(Forts, fr. sid. s9)
mindre firja eller bit overfor-
des till Ropsten. Dehna uppgift
har det icke varit mojligt att ve-
rifiera.

Den 3 augusti 1914 upphorde
overforandet av vagnar. Orsaken
ar oss okind, men man ir hojd
att sitta dtgdrden i samband med
det ett par dagar tidigare ut-
brutna fOrsta virldskriget och
den allminna mobilisering, som
samtidigt ddrmed pdbjods. Man
har wvelat gora gillande, att in-
dragningen skedde 1 kolbespa-
rande syfte. Detta ir omdijligt.
Ett par dagar efter krigsutbrot-
tet kunde man icke ha kolsitua-
tionen i landet klar {6r sig, {6r
ovrigt ansdgs kriget bliva kort-
varigt.

Liding6 Trafikaktiebolag Gver-
tog den 1 januari 1917 driften
med egen personal och fr. 0. m.
den 21 januari s. 4. med egna
vagnar.

Négra trafiksiffror fran dessa
forsta 4r bora vara av nigot in-
tresse. Hartill skulle komma
mojligen sdlda arsbiljetter.

nimligen den nya tiden gjort
sig gillande, och man dryftade
olika forslag for kommunika-
tionsfridgans 1osande. Ett {orslag
omfattade en ringlinje runt hela
Lidingdn med anslutning till
norra banan. Professor Carl
Forssell hade den djarva tanken
att vilja forbinda sédra Liding-
on medelst en tunnel under Vir-
tan frin Lidingobro virdshus till
Gasaccumulators nuvarande an-
laggning.

Svenska AB Gasaccumulator
hade &r 1911 flyttat sin rorelse
till Skirsitra. Det var till stor
del tack vare doktor Gustaf Da-
léns energi och milmedvetenhet,
som s6dra Lidingén fick en mo-
dern elektrisk snabbgfende f6r-
ortshana. Den 18 oktober 1912
antogs bolagsordning for Tra-
fikaktiebolaget Stockholm—
Sodra Lidingdn, och trafik opp-
nades 1 januari 1914 frin statio-
nerna Gasaccumulator och Park-
vagen i forening med farjfor-
bindelse Herserud-—Ropsten. Bo-

" laget handhade trafiken frin bor-

jan med egen personal och egna
vagnar.

Det forefaller som om de so-
derboende pd Lidingdn med ni-
got av avund betraktat, huru 6ns
samojeder visste att ordna sin
kommunikationsfriga.  Omdo-
met bor kanske mildras darhan,
att det gillde en s, k. sympatisk
avundsjuka, man Onskade sig
sjdlva samma {6rmén.

Aven pd sodra Lidingdn hade

ett 1&n, som drar rinta och som skall
betalag igen. Och det kan hiinda myc-
ket, som gdr en skuld ph 2 ooo kr. till
en bdrda.

Paul Ferb.

SpirYég och Enbaft Er}bgrt Summa resor
farja SpPArvag farja
26 okt. 1907........ 753 101 137 991
Dec. 1g07.......... 21 580 2 533 10834 34947
Arige8 . ...... .. 316 610 35 846 213 824 566 280
LA £ 8 583233 77 271 310277 g70 781

I administrativt hanseende ri-
der numera det f6rhillandet mel-
lan de tvd trafikforetagen, att
verkstallande direktdren och tra-
fikinspektoren Aro gemensamma
for dem bidgge. Norra Lidingo-
banan dges av Lidingd stad, och
i den Soddra dr Gasaccumulator
havudintressent.

En anknytning till brofrigan
skall nu ater goras.

Stockholms  stadsfullmiktige
fattade den 25 februari 1913 be-
stut att bygga en pontonbro som
ersittning f6r flottbron. Samti-



digt ville divarande Lidingd ko-
ping anligga en bro mellan Tors-
vik och Ropsten. Kungl. Maj:t
bifoll emellertid icke vare sig
stadens eller kopingens fram-
stallningar.

Ar 1916 ingingo de tvd kom-
munerna ett avtal, enligt vilket
~ontrahenterna skulle for ge-
mensam rakning dels anligga en
bro over Lilla Vartan dels hand-
hava broanliggningens fGrvalt-
ning. Kommunerna skulle med
nalften vardera bidraga till kost-
naderna {0r anliggning och un-
derhall av en fast bro. En bro-
stvrelse skulle vidare handha-

va fOrvaltningen; ordféranden
skulle utses av Kungl. Maj:t,
och kommunerna utse sex leda-
moter vardera. Anliggningskost-
naderna utgjorde t. 0. m. 1926
icke mindre in 10638712: —
kr., vilket for den nyblivna sta-
den Liding® var ett ofantligt be-
lopp.

S8 kom till sist den stora da-
gen, 44 den nya bron kunde ta-
gas 1 bruk. Det skedde den 1
mars 1925, di frin stockholmsk
aspekt Norra LidingSbanan blev
linje 20 och Sodra Lidingébanan
linje 21 med andstation i Humle-
girdsgatan.



